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Abstract (Basic) : DE 29721468 U 

The child-seat has a tubular structure (10) of light metal which 
through adjustment devices (12,14,16,17) can be adapted to the change 
in size of a growing child. An adjustor (12) with slide (18) moving 
along a back rest changes the height and/or width. The slide can have 
two shoulder or arm rests (22) adjustable by a predetermined amount 
relative to each other across the height adjustment direction running 
lengthwise along the backrest. 

The slide is formed from pairs of long and cross tubes with the 
long tubes (24) slidable along the two long tubes (28) of the backrest 
and fixable in predetermined positions thereon. The slide forms a head 
rest (32) through two tubular end pieces (34) extending up from the 
back rest and protruding forked from the long tubes. 

USE - For children from nine months to 12 years old. 

ADVANTAGE - Meets orthopaedic requirements and offers increased 
safety in event of crash. 
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Kinderfahrzeugsitz 



Die Erfindung betrifft einen Kindersitz, insbesondere fur Kraftfahrzeuge. 

Dahingehende Kinderfahrzeugsitze sind in einer Vielzahl von Ausfuhrungsfor- 
men bekannt. Am haufigsten sind hierbei sog. Kinderschalensitze, deren Kom- 
ponenten Sitzteil, Ruckenlehne und Kopfstutze sich aus Halbschalen zusam- 
mensetzen, wobei diese teilweise eine GroBenanpassung an ein wachsendes 
Kind zulassen, indem die Abstande der Schalenteile zueinander variierbar sind. 
Die Schalenteile selbst sind in der Regel als Kunststoffteile starr ausgebildet und 
erlauben mithin nur geringe Variationsmoglichkeiten im Hinblick auf den in 
der Grofce wachsenden Sitzbenutzer. 

Daruber hinaus sind dahingehende Kinderschalensitze vom Gewicht her 
schwer und im Hinblick auf ihre konstruktiven Aufcenabmessungen nur schwer 
handhabbar, insbesondere wenn der Sitz aus dem Fahrzeug entnommen oder 
hineingebracht wird. Aufgrund der feststehenden Schalengeometrie genugen 
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dahingehende Sitze auf Dauer haufig nicht den orthopadischen Anforderungen. 
Femer sind bei den bekannten Kindersitzen oft Sicherheitsmangel feststellbar. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der Erfindung die Aufgabe 
zugrunde, einen Kindersitz, insbesondere fur Kraftfahrzeuge, zu schaffen, der 
leicht aufbaut, einfach handhabbar ist, orthopadischen Anforderungen im 
Hinblick auf einen zusehends wachsenden Sitzbenutzer Genuge tut und dar- 
uber hinaus auch im Crashfall ein groBes MaB an Sicherheit bietet. Eine dahin- 
gehende Aufgabe lost ein Kindersitz mit den Merkmalen des Anspruches 1. 

Dadurch, daB der Kraftfahrzeug-Kindersitz im wesentlichen aus einer Rohrkon- 
struktion in Leichtbauweise besteht, die uber Einstelleinrichtungen eine An- 
passung an das fortlaufende Wachstum des Kindes erlaubt, ist mit dem Kinder- 
sitz die gesamte Wachstumszeit eines Kindes, insbesondere von neun Monaten 
bis zwolf jahre, abgedeckt und die in der vorstehenden Aufgabenformulierung 
genannten Ziele sind erreicht. 

Durch die Rohrkonstruktion ist eine leichte AnpaBbarkeit der Einzelkomponen- 
ten des Kindersitzes gegeben, so daB dieser mit der GroBenzunahme des 
Kindes quasi kontinuierlich mitwachsen kann. Durch die Leichtbauweise der 
Rohrkonstruktion wird insgesamt der Kindersitz konstruktiv leicht und mithin 
gut handhabbar. Es hat sich bei Crashversuchen herausgestellt, daB die Rohr- 
konstruktion daruber hinaus ein hohes MaB an Sicherheit fur das Kind gewShr- 
leistet. Da die Rohrkonstruktion gut an die anatomischen Verhaltnisse des 
Kindes anpassbar ist, sind die orthopadischen Grundanforderungen an einen 
dahingehenden Kindersitz ebenfalis mit guten Ergebnissen erfGllt. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform des erfindungsgemaBen Kindersitzes 
erlaubt eine erste Einstelletnrichtung eine HGhen- und/oder Breitenanpassung, 
die in der Art eines Schlittens langs der Ruckenlehne verfahrbar ist. Die eigent- 
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liche Ruckeniehne des Kindersitzes bleibt mithin in ihren EinbaumaGen gleich- 
bleibend und nur durch die Verschiebung und Anordnung des Schlittens erfolgt 
eine Anpassung des Kindersitzes im Ruckenbereich an den wachsenden Sitzbe- 
nutzer. in jeder Wachstumsphase des Kindes erfolgt dann eine sichere AbstUt- 
zung des Kindes im Kopfbereich uber den Hohenteil des Schlittens und im 
Hinblick auf die Schulterbreite uber den dahingehenden anpaBbaren Abstutz- 
bereich des vorbezeichneten Schlittens. 

Fur die angesprochene Breitenanpassung des Schlittens werden dabei vorzugs- 
weise zwei Schulter- oder ArmstUtzen verwendet, die quer zur langs der Ruk- 
kenlehne verlaufenden Hoheneinstellrichtung des Schlittens zueinander urn 
eine vorgebbare Wegstrecke einstellbar sind. 

Bei einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform des erfindungsgema&en 
Kindersitzes ist der Schlitten im wesentlichen aus paarweise einander zugeord- 
neten Langs- und Querrohren gebildet, wobei die Schlittenlangsrohre entlang 
den beiden Langsrohren der Ruckeniehne verschiebbar und in vorgebbaren 
Positionen an diesen festlegbar sind. Hierdurch ist eine sichere Abstutzung des 
Schlittens an der ROckenlehne in jeder Einstellposition erreicht. Der Schlitten 
kann auch aus Bledvoder Kunststoffteilen bestehen oder diese aufweisen. 

Bei einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform des erfindungsgemaSen 
Kindersitzes weist der Schlitten unter Bildung einer Kopfstutze zwei zum freien 
Ende der Ruckeniehne hin zusehends abstehende Rohrendstucke auf, die von 
den Langsrohren der Ruckeniehne gabelartig vorstehen und dabei das Ende der 
Ruckeniehne auch in einer oberen Verschiebeposition ubergreifen konnen. 
Zwischen den beiden Rohrendstucken des Schlittens wird dabei eine Auftreff- 
flSche fur den Kinderkopf definiert, die im Crashfall eine sichere Aufnahme der 
eingeleiteten KrSfte gewMhrleistet und somit ein HochstmaU an Sicherheit 
bietet. 
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Bei einer weiteren bevorzugten AusfQhrungsform des erfindungsgemafcen 
Kindersitzes sind als weitere Einstelleinrichtung Teile eines Sitzrohrrahmenge- 
stelles vorgesehen, die zur Langenanpassung der SitzflSche gegenuber festste- 
henden Teilen des Sitzrohrrahmengestelles verschiebbar sind. Auf diese Art und 
Weise kann der Sitz auch im Bereich seines Sitzteiles mit dem Kind mitwach- 
sen und diesem einen sicheren Halt und ein hohes Mafc an Komfort bieten. 
Sofern vorzugsweise das Sitzrohrrahmengestell eine Sitzplatte randseitig umfa&t, 
lassen sich uber die Sitzplatte im Crashfall grofcflSchig Krafte aufnehmen und in 
das Sitzrohrrahmengestell ableiten, urn so Verletzungen des Sitzbenutzers 
vorzubeugen. 

Bei einer weiteren bevorzugten Ausftihrungsform des erfindungsgemafcen 
Kindersitzes ist als weitere Einstelleinrichtung eine Neigungseinrichtung vor- 
gesehen, die die Ruckenlehne zusammen mit der fest zu ihr orientierten Sitz- 
flache aus einer aufrechten Sitzposition in eine Ruhe- und Schlafposition ver- 
schwenkt. Obwohl der Kindersitz, wie bereits erlautert, eine Grundrohrrahmen- 
konstruktion hat, laBt sich mithin uber die Einzelrohre von Ruckenlehne und 
Sitzflache eine Art Schalen-Grundkonstruktion erreichen, in die das Kind einge- 
bettet sich aus einer aufrechten Fahr-Sitzposition in eine Ruhe- und Schlafposi- 
tion verschwenken laBt, wobei auch in der letztgenannten Position ein Hochst- 
maB an Sicherheit gewMhrleistet ist. 

Vorzugsweise ist dabei vorgesehen, daft die Neigungseinrichtung platzsparend 
in einem feststehenden Sitzunterteil eine Kulissenfuhrung aufweist, in die 
Fuhrungsteiie des Sitzkorpers eingreifen, die uber Festlegemittel zumindest in 
den Endstellungen betreffend die aufrechte Sitzposition sowie die Ruhe- und 
Schlafposition arretierbar sind. 

Bei einer weiteren bevorzugten AusfOhrungsform des erfindungsgemaBen Kin- 
dersitzes ist als weitere Einstelleinrichtung eine Klappeinrichtung vorgesehen, 



• • • • • • 

• • ••• ••• •••• 

-5 - 

die das Zusammenklappen des Sitzes aus einer'Gebrauchsstellung in eine 
Transportstellung erlaubt, bei der die Ruckenlehne im wesentlichen parallel zur 
Sitzflache verlSuft. Hierdurch laSt sich der Kindersitz platzsparend zusammen- 
klappen und beispielsweise im Kofferraum od.dgl. bevorraten, sofern er nicht 
gebraucht wird. 



Die Rohrkonstruktion in Leichtbauweise ist vorzugsweise aus Aluminiummateri- 
al gebildet, wobei die Rohre einen kreisformigen Querschnitt aufweisen und 
hohlzylindrisch ausgebildet sind. Als Rohrmaterial kann aber auch Kunststoff- 
material, wie Carbonfasermaterial, eingesetzt werden; gegebenenfalls auch als 
Vollmaterial und mit anderen Querschnitten. Gemischtbauweisen, auch mit 
Stahlrohrmaterialien, sind denkbar. 

Im folgenden wird der Kindersitz anhand einer Ausfuhrungsform nach der 
Zeichnung naher erlautert. 

Es zeigen in prinzipieller und nicht maSstablicher Darstellung die 

Fig. 1 in perspektivischer Ansicht die Rohrgrundkonstruktion des 

Sitzes ohne Bespannung und ohne Polsterauflagen; 

Fig.2 und 3 in Seitendarstellungen den Kindersitz in der aufrechten 

Sitzposition bzw. in der Ruhe- und Schlafposition; 

Fig.4 in perspektivischer Ansicht die Sitzunterkonstruktion; 



Fig.5 



die Transportstellung des Kindersitzes in seitlicher Dar- 
stellung. 
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Der Kindersitz fur Kraftfahrzeuge besteht im wesentlichen aus einer als Ganzes 
mit 10 bezeichneten Rohrkonstruktion. Diese ist in Leichtbauweise ausgelegt, 
wobei die einzelnen Rohre aus Aluminium-Hohlstaben gebildet sind. Ober 
noch im einzelnen beschriebene Einstelleinrichtungen 12,14,16 ist eine laufen- 
de Anpassung an das fortlaufende Wachstum des Kindes moglich, wobei mit 
dem Kindersitz die gesamte Wachstumszeit eines Kindes, insbesondere von 
9 Monaten bis 12 Jahren, abgedeckt ist. 

Eine erste Einstelleinrichtung 12 erlaubt eine Hohen- und Breitenanpassung, 
wobei die Einstelleinrichtung 12 in der Art eines Schlittens 18 langs einer fest 
vorgegebenen Ruckenlehne 20 verfahrbar ist. Fur die Breitenanpassung weist 
der Schlitten 18 zwei bugelformige Schulter- oder Oberarmstutzen 22 auf, die 
quer zur iangs der Ruckenlehne 20 verlaufenden Hoheneinstellrichtung zuein- 
ander urn eine vorgebbare, an das Kind anpafcbare Wegstrecke einstelibar sind. 
Die beiden Schulter- und Armstutzen 22 erweitern sich dabei von der Rucken- 
lehne 20 weg nach auBen hin. 

Wie insbesondere die Fig.1 zeigt, ist der Schlitten 18 aus paarweise einander 
zugeordneten Langs- und Querrohren 24 bzw. 26 gebildet, wobei die Schlitten- 
langsrohre 24 entlang den beiden Ungsrohren 28 der Ruckenlehne 20 ver- 
schiebbar und in vorgebbaren Positionen an diesen festlegbar sind. Hierbei 
umschlie&en die hohlzylindrischen Langsrohre 24 des Schlittens 18 die ho!- 
menartigen LSngsrohre 28 der Ruckenlehne 20. 

In einem nicht naher dargestellten Rastermafc weist mindestens eines der 
beiden Langsrohre 28 der Ruckenlehne 20 Ausnehmungen auf, in die Rast- 
zapfen (nicht dargestellt) des jeweils zugeordneten Langsrohres 24 des Schlit- 
tens 18 eingreifen konnen, die gelost den Schlitten 18 freigeben bzw. in 
Arretierstellung diesen in der einstellbaren Position festhalten, wobei in der 
Darstellung nach der Fig.1 der Schlitten 18 seine nach oben hin weitest ausge- 




fahrene Stellung einnimmt. Die beiden quer verlaufenden Querrohre 26 des 
Schlittens 18 hintergreifen die LSngsrohre 28 der Ruckenlehne 20 und sind auf 
Abstand voneinander gehalten fest im endseitigen Bereich der beiden Langs- 
rohre 24 des Schlittens 18 mit diesen verbunden. 

Die Querrohre 26 des Schlittens 18 sind ebenfalls hohl ausgebildet und die 
beiden Schulter- und Armstutzen 22 greifen mit rohrstutzenartigen Verlangerun- 
gen 30 in die hohlzylindrischen Aufnahmen der beiden Querrohre 26. Zum 
Herstellen der rohrstutzenartigen Verlangerungen 30 sind die freien Rohrenden 
der jeweiligen Schulter- und Oberarmstutze 22 in einem Winkel von etwa 
105° zu dem vorbeschriebenen C-fSrmigen Bugelverlauf abgeknickt. Ein 
wiederum nicht naher dargestelltes Eingriffsmittei durchgreift uber losbare 
Festhaltezapfen an vorgegebenen Stellen mindestens eines der beiden Quer- 
rohre 26 des Schlittens 18 und greift in der festgelegten Position in ein vor- 
gegebenes Lochraster in den hohlzylindrischen StSben in Form der zugeordne- 
ten rohrstutzenartigen Verlangerungen 30 ein. Auf diese Art und Weise lassen 
sich nach Losen dieses Festhaltemittels die beiden Schulter- und Armstutzen 22 
in ihrem Abstand zueinander verandern. 

Des weiteren lassen sich durch die mogliche Hoheneinstellbewegung des 
Schlittens 18 langs der Ruckenlehne 20 die beiden Schulter- und Armsttitzen 
22 aus ihrer in der Fig.1 gezeigten obersten Position in eine untere Position 
gemaS den Darstellungen nach den Fig.2 und 3 verbringen. Zwischenstellun- 
gen sind uber das HohlrastermaB in den beiden Langsrohren 28 der Ruckenleh- 
ne 20 moglich und der Schlitten 18 lafct sich in jeder Zwischenposition nach 
dem angesprochenen Rastermafc festlegen. 

Der Schlitten 18 weist unter Bildung einer Art KopfstQtze 32 zwei zum freien 
Ende der Ruckenlehne 20 hin zusehends abstehende RohrendstOcke 34 auf, die 
von den beiden Langsrohren 28 der RDckenlehne 20 gabelartig vorstehen. An 



ihren den freien Enden gegenuberliegenden Enden sind die beiden Rohrend- 
stucke 34 auf der den Querrohren 26 gegenuberliegenden Seite der Ruckenleh- 
ne 20 fest und einstuckig, beispielsweise uber eine SchweiBnaht, mit den 
Langsrohren 24 und mithin mit der Schlittenrahmen-Grundkonstruktion verbun- 
den. Zwischen den beiden Rohrendstucken 34 der Kopfstutze 32 erstreckt sich 
unter Bildung einer Aufprallflache fur den Kinderkopf ein netzartiges Kunststoff- 
gewebe mit einer Auflagepolsterung, das die Aufprallkrafte in die beiden 
Rohrendstucke 34 einleitet. Vergleichbare Kunststoffgewebe erstrecken sich 
zwischen den beiden Langsrohren 24 des Schlittens 18, im freien Raum der 
bugelartigen Schulter- und Armstutzen 22 sowie zwischen den Querrohren 36 
der Ruckenlehne 20, die einstuckig als Ruckenlehnenrahmen-Grundkonstruk- 
tion in die Enden der Langsrohre 28 der Ruckenlehne 20 ubergehen. ZusStzli- 
che Haltebander (nicht dargestellt) konnen eingesetzt werden. 

Als weitere zweite Einstelleinrichtung 14 sind Teile 38 eines Sitzrohrrahmen- 
gestelles 40 vorgesehen, die zur Langenanpassung der Sitzflache 42 gegenuber 
relativ zu den vorbeschriebenen Teilen 38 feststehenden Teilen 44 des Sitz- 
rohrrahmengestelles 40 verschiebbar sind. Wie insbesondere die Fig.1 zeigt, 
umfaSt dabei das Sitzrohrrahmengestell 40 eine Sitzplatte 46 randseitig, die im 
wesentlichen den Umfang der Sitzflache 42 bestimmt. Das Sitzrohrrahmenge- 
stell 40 setzt sich wiederum aus Langs- und Querrohren 48 bzw. 50 zusam- 
men. Zwischen den beiden Langsrohren 48 des Sitzrohrrahmengestelles 40 
kann wiederum eine gespannte Kunststoffmatte (nicht dargestellt) verlaufen, die 
die Sitzflache 42, im wesentlichen gebildet durch die Sitzplatte 46, von oben 
her ubergreift. Die vorbeschriebenen Kunststoffgewebeflacheh fullen groftten- 
teils die Hohlraume innerhalb der Rohr-Grundkonstruktion 10 des Kindersitzes 
aus und bilden Auf- und Anlageflachen fur Schaumpolstermaterialien (nicht 
naher dargestellt), die der Erhohung des Sitzkomforts und der Sicherheit dienen. 



Als eine weitere dritte Einstelleinrichtung 16 ist eine Neigungseinrichtung 52 
(vgl. Fig.4) vorgesehen, die die Ruckeniehne 20 zusammen mit der fest zu ihr 
orientierten Sitzflache 42 unter Bildung eines definierten Sitzkorpers 54 aus 
einer aufrechten Sitzposition gemafc der Darstellung nach der Fig.2 in eine 
Ruhe- und Schlafposition gemaB der Darstellung nach der Fig.3 und umgekehrt 
verschwenkt. Die Neigungseinrichtung 52 weist dabei in einem relativ festste- 
henden Sitzunterteil 56 eine Art Kulissenfuhrung 58 auf, in die Fuhrungsteile 
60 (vgl. Fig.4) des Sitzkorpers 54 eingreifen, die Giber Festlegemittel 62 zumin- 
dest in den Endstellungen 64,66 der aufrechten Sitzposition bzw. der Ruhe- 
und Schlafposition arretierbar sind. 

Als weitere vierte Einstelleinrichtung 17 ist eine Klappeinrichtung 68, beispiels- 
weise in der Art eines Gelenkbeschlages, vorgesehen, die das Zusammenklap- 
pen des Sitzes aus einer seiner Gebrauchsstellungen nach den Fig.1 bis 3 in 
eine Transportstellung, wie sie in der Fig.5 dargestellt ist, erlaubt, bei der die 
Ruckeniehne 20 im wesentlichen parallel zur Sitzflache 42 orientiert ist. Auf 
diese Art und Weise entsteht eine leicht handhabbare Transporteinheit, die 
darQber hinaus platzsparend die Unterbringung des Kindersitzes, beispielsweise 
im Kofferraum od.dgl., ermoglicht. 

Zum besseren Verstandnis der verschiedenen Einstellmoglichkeiten im Bereich 
des Sitzunterteiis 56 wird dieses nunmehr anhand der Darstellung nach der 
Fig.4 naher erlautert. 

Die beiden Langsrohre 28 der RQckenlehne 20 sind jeweils mit ihrem unteren, 
dem Sitzunterteil 56 zugewandten Bereich mit einer wangenartig, beidseitig des 
Sitzes angeordneten Lehnenanbindung 70 fest verbunden. Insbesondere sind 
die Langsrohre 28 der Ruckeniehne 20 fest mit den wangenartigen Lehnenan- 
bindungen 70 verschweiSt. Die flachigen Lehnenanbindungen 70 umgreifen 
die Ruckeniehne 20 flachig von aufcen her und sind mit ihrem gegenilberlie- 
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genden Ende jeweils mit einem Armlehnensteg 72 verbunden, wobei die 
Verbindungsstelle Ober die nicht naher beschriebene Klappeinrichtung 68 
erfolgt. An seinem der Klappeinrichtung 68 gegeniiberliegenden Ende verjungt 
sich der Armlehnensteg 72 und bildet eine Anlageflache fur die jeweils bugel- 
f6rmig ausgebildete Armlehne 74, die ein gebogenes Hohlrohr ausbildet, wobei 
ihr freies Ende nach unten gekriimmt in Richtung des Armlehnensteges 72 
vorstehend weist. Auch die Armlehne 74 wird, wie die ubrigen Teile der 
Rohrkonstruktion 10, sofern sie Anlageflachen mit dem Sitzbenutzer bilden, 
entsprechend gepolstert. 

In Blickrichtung auf die Fig.4 gesehen ist unterhalb des Armlehnensteges 72 
unter Bildung eines Sitzrahmen-Fuhrungsrohres das jeweilige Langsrohr 48 des 
Sitzrohrrahmengestelles 40 angeordnet. Die beiden Langsrohre 48 des Sitzrohr- 
rahmengestelles 40 sind dabei uber die beiden Querrohre 50 auf Abstand 
zueinander gehalten, wobei nach der Darstellung gemafc Fig.4 der Einfachheit 
halber nur das hintere Querrohr 50 abgebildet ist. Von der Vorderseite des 
Sitzes werden in die dem Betrachter nach der Fig.4 zugewandten offenen 
Enden des jeweiligen Langsrohres 48 die bugelartigen Rohrverlangerungen der 
bewegbaren Teile 38 des Sitzrohrrahmengestelles 40 stirnseitig von vorne her 
eingeschoben, wobei je nach Position innerhalb der Langsrohre 48 die Sitz- 
platte 46 uber das vordere Querrohr 50 des Sitzrohrrahmengestelles 40 eine 
Laiigenanpassung an den Sitzbenutzer erfahrt. 

Die hohlrohrartigen bewegbaren Eingriffsteile 38 weisen jeweils in einem 
vorgegebenen Abstand voneinander in der Art eines Rasters Bohrungen auf, in 
die Zapfen 76 unter Durchgriff des Langsrohres 48 in ihrer Arretierstellung 
eingreifen und mithin die bewegbaren Teile 38 zu den feststehenden Teilen 44 
des Sitzrohrrahmengestelles 40 positionieren. Fur eine Verschiebebewegung der 
Rohrteile 38, 48 zueinander und mithin zur Anpassung der Sitzlange werden 
die Zapfen 76 uber eine Steuerplatte 78 au&er Eingriff gebracht, die uber eine 



Schenkelfeder 80 in Richtung ihres Eingriffs gehalten wird. Entgegen der 
Wirkung der Schenkelfeder 80 laBt sich mit zunehmendem Verstellweg ein 
Steuerkegel 82 anlegen, der entgegen der Wirkung einer Druckfeder 84 Qber 
einen Steuerbugel 86 sich zustellen laBt. 

Der Steuerbugel 86 bildet dabei eine Handhabe aus, die unterhalb des Quer- 
rohres 50 parallel verlauft und im wesentlichen in einer horizontalen Ebene 
entgegen der Wirkung der Druckfeder 84 in riickwartiger Zugrichtung betatig- 
bar ist. Fur die Ansteuerung des Steuerkegels 82 ist dabei der Steuerbugel 86 
langsverfahrbar in einem feststehenden Fuhrungsbock 88 gefuhrt, wobei sich 
die Druckfeder 84 mit ihrem einen freien Ende an dem Fuhrungsbock 88 
abstutzt und mit ihrem anderen Ende an einer Anschlagflache des Steuerkegels 
82. Wird der Steuerbugel 86 in Blickrichtung auf die Fig.4 gesehen dem Be- 
trachter abgewandt in Richtung der hinteren Bildebene gezogen, wird entgegen 
der Wirkung der Druckfeder 84 der Steuerkegel 82 von links nach rechts 
bewegt und die Steuerplatte 78 mit den Haltezapfen 76 wird aus ihrer Eingriff- 
sposition entgegen der Wirkung der Schenkelfeder 80 in Richtung des Betrach- 
ters ausgeschwenkt. Die bewegbaren Teile 38 des Sitzrohrrahmengestelles 40 
lassen sich dann innerhalb des jeweiligen Langsrohres 48 zur Anpassung der 
Lange verfahren und nach L6sen des Steuerbugels 86 unter Ruckstellbewegung 
aufgrund der Druckfeder 84 wieder festlegen, indem die Steuerplatte 78 mit 
den Zapfen 76 in Eingriff kommt mit den nunmehr gegenuberliegenden Rastoff- 
nungen der verschiebbaren Rohrteile 38. Da eine SitzlSngeneinstellung in 
Abhangigkeit des Alters des Kindes nicht zu haufig erfolgt, kann diese auf dem 
riickwartigen Bereich des Sitzes angeordnet sein. 

Unterhalb der Langsrohre 48 des Sitzrohrrahmengestelles 40 und fest mit 
diesen verbunden ist an den LSngsseiten des Kindersitzes jeweils ein stegartiges 
Rollenblech 90 angeordnet, das an seinen einander zugewandten Seiten jeweils 
paarweise angeordnet als Fuhrungsteile 60 FOhrungsrollen 92 aufweist, die in 
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der Kulissenfuhrung 58 eines Kulissenbleches 94 gefuhrt sind, das wiederum 
mit einer Aluminium-Hohlrohrunterkonstruktion 96 fest verbunden ist, die sich 
wiederum aus Langs- und Querrohren 98 bzw. 100 aufbaut. Die Kulissenfuh- 
rung 58 ist, wie dies insbesondere die Darstellung nach der Fig. 4 zeigt, zwei- 
geteilt, wobei der vordere Teil der Kulissenfuhrung 58 einen nach vorne hin 
zunehmenden Anstellbereich aufweist. Der hintere Teil der Kulissenfuhrung mit 
der hinteren FUhrungsrolle 92 verlauft dabei im wesentlichen in horizontaler 
Ausrichtung. 

Bei der in der Fig.4 gezeigten Verriegelungsposition befindet sich der Kindersitz 
in seiner Ublichen Fahr-Gebrauchsstellung. Hierbei greift als Festlegemittel 62 
ein federbelasteter Verriegelungsstift in eine querverlaufende Verriege- 
lungsplatte 104 ein, die stegartig unterhalb des Fiihrungsblockes 88 mit dem 
Rollenblech 90 verbunden ist und die Neigungsbewegung uber die Neigungs- 
einstelleinrichtung 52 mitmacht. Zum Entriegeln des federbelasteten Verriege- 
lungsstiftes wird dieser uber einen Handhabungsbugel 106 auSer Eingriff ge- 
bracht mit der vorderen Bohrung 108 der Verriegelungsplatte 104. Hierzu wird 
der Handhabungsbugel 106 in Blickrichtung auf die Fig.4 gesehen nach unten 
gedrUckt und der Verriegelungsstift dabei mitbewegt, indem der Handha- 
bungsbugel 106 urn eine hintere Anlenkstelle 110 verschwenkt wird. Nun kann 
von Hand oder gewichtsbelastet der Kindersitz aus seiner in der Fig.2 darge- 
stellten Ublichen Fahrposition in eine Ruhe- oder Schlafposition nach der Fig.3 
geschwenkt werden, und zwar bis zur Endstellung 66, bei der nach Loslassen 
des HandhabungsbUgels 106 der Verriegelungsstift nunmehr federbelastet in die 
hintere Bohrung 1 12 der Verriegelungsplatte 104 einrastet. 

Wie dabei insbesondere die Fig.2 und 3 zeigen, Sndert bei dieser Schwenk- 
oder Neigungsanderung des Sitzes das Sitzunterteil 56 selbst seine Lage nicht. 
Die Schwenkbewegung erfolgt urn einen imaginaren Drehpunkt im Bereich des 
oberen Querrohres 36 der Ruckenlehne 20, wobei dieser Drehpunkt seine Lage 
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nur unwesentlich Sndert. Die dahingehende obere Schwenkachse ist insofern 
besonders gunstig, da ein nicht naher dargestelltes Gurt-Ruckhaltesystem an 
dieser Stelle definiert angreifen und den Kindersitz sichernd festhalten kann. 
Der Kindersitz lafct sich auf einen Ublichen Erwachsenen-Fahrsitz aufsetzen und 
ist derart konzipiert, daS ein Kind als Sitzbenutzer uber das ubliche Gurt- 
Ruckhaltesystem des Fahrzeuges in dem Kindersitz gehalten ist. 
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Schutzanspruche 
Kindersitz, insbesondere fOr Kraftfahrzeuge, im wesentlichen bestehend 
aus einer Rohrkonstruktion (10) in Leichtbauweise, die uber Einstellein- 
richtungen (12,14,16,17) eine Anpassung an das fortlaufende Wachstum 
des Kindes erlaubt. 

Kindersitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB er eine erste 
Einstelleinrichtung (12) aufweist, die eine H6hen« und/oder Breitenanpas- 
sung erlaubt, die in der Art eines Schlittens (18) langs einer Ruckenlehne 
(20) verfahrbar ist. 

Kindersitz nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB fur die Breiten- 
anpassung der Schlitten (18) zwei Schulter- oder Armstutzen (22) aufweist, 
die quer zur langs der Ruckenlehne (20) verlaufenden Hoheneinsteilrich- 
tung zueinander urn eine vorgebbare Wegstrecke einstelibar sind. 

Kindersitz nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Schiitten (18) aus paarweise einander zugeordneten Langs(24)- und 
Querrohren (26) gebiidet ist, wobei die Schlittenlangsrohre (24) entlang 
den beiden LSngsrohren (28) der Ruckenlehne (20) verschiebbar und in 
vorgebbaren Positionen an diesen festlegbar sind. 

Kindersitz nach einem der Anspruche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Schlitten (18) unter Bildung einer Kopfstutze (32) zwei zum freien 
Ende der Ruckenlehne (20) hin zusehends abstehende Rohrendstucke (34) 
aufweist, die von den LMngsrohren (28) der Ruckenlehne (2) gabelartig 
vorstehen und an den Langsrohren (24) befestigt sind. 
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Kindersitz nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB als weitere Einstelleinrichtung (14) Teile (38) eines Sitzrohrrahmenge- 
stelles (40) vorgesehen sind, die zur Langsanpassung der Sitzflache (42) 
gegenuber feststehenden Teilen (44) des Sitzrohrrahmengestelles (40) 
verschiebbar sind. 

Kindersitz nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB das Sitzrohr- 
rahmengestell (40) eine Sitzplatte (46) randseitig begrenzt, die am vorde- 
ren Querrohr (50) befestigt ist und zwischen den Langsrohren (48) ange- 
ordnet ist. 

Kindersitz nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB als weitere Einstelleinrichtung (16) eine Neigungseinrichtung (52) 
vorgesehen ist, die die Riickenlehne (20) zusammen mit der fest zu ihr 
orientierten Sitzflache (42) aus einer aufrechten Sitzposition in eine Ruhe- 
und Schlafposition verschwenkt. 

Kindersitz nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Neigungs- 
einrichtung (52) in einem feststehenden Sitzunterteil (56) eine Kulissenfiih- 
rung (58) aufweist, in die FUhrungsteile (60) eines im wesentlichen aus 
Riickenlehne (20) und Sitzflache (42) gebildeten Sitzkorpers (54) eingrei- 
fen, die uber Festlegemittel (62) zumindest in den Endstellungen (64,66) 
der aufrechten Sitzposition sowie der Ruhe- und Schlafposition arretierbar 
sind. 

Kindersitz nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, 
daB als weitere Einstelleinrichtung (17) eine Klappeinrichtung (68) vor- 
gesehen ist, die das Zusammenklappen des Sitzes aus seiner Gebrauchs- 
stellung in eine Transportstellung erlaubt, bei der die Riickenlehne (20) im 
wesentlichen parallel zur Sitzflache (42) verlauft. 
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